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ES1. Il movimento merci dell’Interporto di Bolognael 2013

I 2013 si conferma un anno difficile per il setodei trasporti in Italia, seppur in

miglioramento rispetto allo scorso anno; le toratelltrasportate si sono contratte nel
primo semestre del 9% con una performance particelate negativa sulle destinazioni
nazionali.

In Emilia-Romagna (dove il PIL e previsto in cazione dell'l.1% con punte del -

5.4% nel settore delle costruzioni), il porto diveana ha registrato un incremento delle
quantita di merci movimentate nel 2013 pari al 5%.

In questo contesto, nel 2013, sono state movimerdadtinterporto di Bologna su

gomma 8.7 milioni di tonnellate rispetto alle &dlioni di tonnellate movimentate nel
2012 con un aumento di produzione del 3.8%. Rispaita destinazione, crescono i
flussi di merci in ambito nazionale (+9%), trainstiprattutto dalle merci movimentate

in regione, e diminuiscono quelli in ambito intezimaale (-3%).

Per origine/destinaziondInterporto ha movimentato 4.5 milioni di tonregié di merci
in entrata contro 4.3 milioni di merci in uscithnercato nazionale mostra il prevalere
dei flussi in entrata, mentre sul mercato interoaaie prevalgono i flussi in uscita. La
forbice sottolinea il ruolo dell'Interporto di Bajoa nella filiera dell’esportazione,
ruolo che diventa strategico soprattutto per lereap emiliano-romagnole visto che,
guardando alla provenienza, la regione rappresemtrcato principale per I'interporto
(il 48% delle merci in entrata proviene dalla regih In ambito nazionale, la
Lombardia si posiziona come principale regione agorwvolume movimentato pari a 577
mila tonnellate. Sul mercato internazionale, le diestinazioni piu importanti si
classificano Cina (che anche quest’anno, come A&P.2non risulta piu essere |l
principale paese di origine delle merci internaalotransitanti all'Interporto bensi un
punto “d’arrivo” delle merci movimentate) e ’Amead, che si conferma un’importante

destinazione con 378 mila tonnellate.

Per numero di categorie merceologiche trattdt@terporto si conferma una struttura a

grande parcellizzazione merceologica. Le quote maggdi aziende si registrano,



infatti, in corrispondenza di un numero di categomerceologiche movimentate
superiore a dieci soprattutto per quanto riguaeladiende che oltre al servizio di
trasporto effettuano anche servizi ausiliari, aewdbsi di carichi groupage ed
effettuando un trasporto in conto terzi.

Prendendo in considerazione simultaneamkntee merci principaliemerge che i beni

legati all'industria pesante (elettronica, macchirea materiale elettrico; meccanica,
mezzi di trasporto e ricambi; ferro e acciaio), sola tipologia movimentata

maggiormente dalle aziende dell’'Interporto. Rigpeit 2012 risultano in crescita quasi
tutti i settori merceologici fatta eccezione perctbmparto alimentare, per quello
dell'arredo e per il gruppo contenente varie tigedodi merce che registrano una

contrazione del 3% circa ciascuno.

Nel 2013, I'86% delle merci € stata movimentatalesivamente su gommauin dato

in contrazione rispetto al 2012 del 4%. Ad utiliizanaggiormente una modalita “tutto
gomma” sono le aziende di trasporto e servizi eusibnche se la variazione piu
rilevante emerge per le aziende di solo traspdmoudilizzano la combinazione di piu
tipologie di trasporto (compresa la gomma) il ces sulla produzione 2012 cresce del
12%. La preferenza per il trasporto combinato dgdlaama con un altro mezzo aumenta
sul mercato nazionale ma soprattutto in quellormazionale.

Non emergono rilevanti variazioni nell’'ultimo bigorrispetto allatipologia di carico
utilizzata dalle aziende. Il carico groupage sifeoma quello utilizzato per la maggiore
sia in entrata (per il 64% delle merci) sia in tes¢per il 65%).

Sono soprattutto le aziende che affiancano al Zerdi trasporto i servizi ausiliari ad
avere utilizzato maggiormente i carichi groupag@%7in termini di quota) anche se
sono le aziende di solo trasporto che, nell’'ult@ammo, hanno registrato uno spostamento
verso gquesta modalita. Questa tipologia di caiicfine, si conferma molto importante

per lo spostamento delle merci in ambito nazio(@®86 in termini di quota).

Per quanto riguardée previsioni sul 2014e attese sono positive per il 16% delle
aziende (le piu grandi in termini di tonnellaggiovimentato) e specificatamente quelle

operanti sui mercati internazionali. Il dato e evitt dall'analisi delle risposte



disaggregate per mercato principale dove le rigppshderate mostrano una prevalenza
degli ottimisti (36% in piu rispetto ai pessimist§llargando la prospettiva temporale é
possibile valutare meglio le dinamiche dell’'ultirr@nnio. Oltre il 73% di esse, infatti,
non modifichera il proprio stato nel triennio e, nmodo particolare, il 58% di esse
manterra stazionaria la produzione. A determinatie éttese positive anche il fatto che
le aziende con un trend in aumento sono maggeppw di poco, di quelle che, invece,

continuano a vedere e a prevedere contrazioni pad@uzione.

ES2. La locazione dei magazzini all'Interporto

La maggior parte delle aziende (88%) ha dichiadatoon aver intenzione dicquisire
nuovi spazi all'interno dell’Interporto Le aziende meno interessate, risultano, inoltre,
quelle di piccole dimensioni. Valutazioni d’intesesemergono per le aziende che
effettuano sia attivita di trasporto sia di senamsiliari avvalendosi di un magazzino

(19% le interessate che corrispondono alle piudjrartermini di volumi movimenti).

L’analisi dell'interesse pet'utilizzo di magazzini temporaneiall'interno dell'area

interportuale mostra una quota di aziende intetessaaggiore rispetto all'analisi
precedente e pari al 21%. Anche in questo casmtatdelle aziende piu grandi in
termini di movimentazione merce (+37% il dato paatie).

La meta delle aziende interessate ad ampliareprpspazi necessita di poter usufruire

di ulteriori mg compresi tra 1,000 e 5,000.

ES3. L'approfondimento sui sistemi di sicurezza

Quasi un’azienda su quattro ritiene l'Interporto um zona molto sicurai valori
ponderati con le tonnellate movimentate mostrarg alsentirsi piu sicuri, sono coloro
che movimentano quantitativi di merce piu ridoittidato ponderato perde, infatti, oltre
quattordici punti percentuali rispetto a quello péoe).

Sia includendo sia escludendo le aziende che niettitefno una movimentazione di

merce, comungue, il punteggio medio attribuitorggondenti risulta pari a 7.4.



A subire dei furti all'Interporto sono stati principalmente i “grandi trasportatori”
L’analisi per tipologia di furto subito mostra ch€9% delle aziende ha visto sottrarsi
dei mezzi di trasporto mentre il 16% ha visto sw#ir della merce (o parti dei mezzi)
direttamente dall'interno dei veicoli in sosta.l4% ha, invece, registrato dei furti di
merce all'interno dei magazzini e/o uffici; in tuttasi si tratta di episodi sporadici (1 o
2 volte).

Ad utilizzare sistemi tecnologici relativi alla sicurezzdi proprieta aziendale e la
grande maggioranza delle aziende (63% che si edeaih per i maggiori volumi
trasportati). Le tecnologie maggiormente utilizzatEInterporto sono le telecamere
delle quali si avvalgono principalmente le azieddenaggiori dimensioni e, a seguire,

gli allarmi e/o antifurti utilizzati, invece, dallenprese piu piccole.

ES4. Acquisti collettivi di beni di consumo

Partecipare ad ugruppo d’acquisto di beni di consumgestito dall'Interporto risulta
discretamente interessante per le aziende inseglisemnodo particolare, per le aziende
che offrono sia un servizio di trasporto sia divegrausiliari avvalendosi di un
magazzino (7.1 la media semplice dei punteggicafitiie 9.3 quella ponderata).

La categoria merceologicger la quale le aziende hanno dimostrato una raggi
propensione ad aderire ad un gruppo d’acquistettiol riguarda la cancelleria, come

dichiarato da quasi un’azienda su quattro (23%).

ESS5. Aree di sosta notturne

Ad essere piu interessate alla possibilita di wskdrdi aree di sosta notturne sono,
come atteso, le aziende piu grandi in termini dntdlaggio quelle che, verosimilmente,

hanno merce in sosta all’'Interporto.

In media questa iniziativa ha suscitato un discirgeresse (7.9 la media semplice e 8.8
guella ponderata).



Per approfondire Il'analisi, le aziende sono stateitate ad indicare se, per lo
svolgimento della loro attivita, utilizzanmezzi e/o unita di carico a temperatura
controllata e, nel caso di risposta affermativa, indicaretédiesse o0 meno verso una
nuova forma di ricarica di tali unita attraversenérgia elettrica in sostituzione
dell'attuale diesel. La grande maggioranza dellerade (77% circa) non tratta merce
che necessita di essere assoggettata a deternenaperature. Il 30% delle aziende
restanti, trattando questo tipo di merce, ha dimtstinteresse verso un sistema di

fornitura di energia elettrica.

Chiude l'analisi I'indicazione della necessita dedziende di avvalersi di spazi con
determinate caratteristiche per la sosta dei cacootenentmerce pericolosa

Risposte affermative sono state ottenute dal 14%e @éziende che si caratterizza
soprattutto nei “grandi trasportatori” in termini ¥blumi movimentati e che offrono

servizi di trasporto e ausiliari senza avvalersinlimagazzino.



